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ESTADO DO ESPIRITO SANTO

COMISSAO DE CONSTITUIGAO, LEGISLACAO, JUSTICA E REDAGAO
RELATORIA DO VEREADOR MARCELO CABRAL SEVERINO ‘

PARECER DA CCLJR AO PROJETO DE LEI N° 023/2019.

. RELATORIO:

Trata-se de Projeto de Lei de iniciativa do Vereador CELSON SILVA
DIAS, tramitando nesta Casa Legislativa e distribuido a esta Comisséo Permanente para
fins de relatoria, dentro de suas atribuicbes regimentais, para que possa opinar sobre 0s
aspectos constitucional, legal, regimental, juridico e de técnica legislativa da proposicao.

A matéria deste projeto de lei aborda a tematica “TRANSITO E
SINALIZACAO SEMAFORICA”, buscando legislar sobre a utilizacdo da sinalizagéo
semaforica operando em amarelo intermitente, no horario das 23h00 as 05h00, nos
semaforos instalados no Municipio de Aracruz.

Il. ANALISE DOS ASPECTOS CONSTITUCIONAL, LEGAL,
REGIMENTAL, JURIDICO E DE TECNICA LEGISLATIVA DO
EPIGRAFADO PROJETO:

Nossa analise consistira em verificar se o projeto de lei em questio nao
contraria os principios e normas contidos na Constituicdo Federal, Constituicdo Estadual,
Lei Organica do Municipio, Regimento Interno da Camara de Vereadores e também na
legislacao_em_vigor. O PL (Projeto de Lei) também sera examinado quanto a sua_
“iniciativa”, pois dependendo do tema, a proposta pode ser de competéncia exclusiva doi
Prefeito (nesse caso, ndo caberia ao Vereador ser autor do projeto de lei. Quanto a

competéncia, a CCLJR devera verificar se cabe ao Municipio legislar sobre dado assunto N
(pois determinadas matérias sao de exclusividade do Estado ou da Unido). .ﬁ»\

e Anialise dos Aspectos Constitucional, Legal, Regimental e
Juridico:
A Constituicdo da Republica Federativa do Brasil/1988, em seu artigo
22, dispbe o seguinte:

Art. 22. Compete privativamente & Unido legislar sobre:
XI - transito e transporte; (GRIFO NOSSO)
Paragrafo Gnico. Lei complementar podera autorizar os Estados a

legislar sobre questdes especificas das matérias relacionadas neste
artigo.
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A Lei Federal n° 9.503, de 23 de setembro de 1997, instituiu o “Cédigo

de Transito Brasileiro” €, no seu Art. 5°, estabeleceu o ‘Sistema Nacional de Transito’:

Art. 5°. O Sistema Nacional de Trénsito é o conjunto de érgios e
entidades da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios que tem por finalidade o exercicio das atividades de
planejamento, administra¢io, normatizagfo, pesquisa, registro e
licenciamento de veiculos, formagdo, habilitagdo e reciclagem de
condutores, educagfo, engenharia, operagdo do sistema vidrio,
policiamento, fiscalizagfio, julgamento de infragdes e de recursos e
aplica¢8io de penalidades.

O CTB (Cddigo de Transito Brasileiro) também estabeleceu quais 6rgéos

e entidades deveriam compor o ‘Sistema Nacional de Transito’:

Art. 7°, Compdem o Sistema Nacional de Tréansito os seguintes
orgfos e entidades:

I - 0 Conselho Nacional de Transito - CONTRAN, coordenador do
Sistema e érgdo maximo normativo e consultivo;

II - os Conselhos Estaduais de Trinsito - CETRAN e o Conselho de
Transito do Distrito Federal - CONTRANDIFE, 6rgéos normativos,
consultivos e coordenadores;

III - os 6rgdos e entidades executivos de trAnsito da Unifo, dos
Estados, do Distrito Federal e dos Municipios;

IV - os orgdos ¢ entidades executivos rodovirios da Unido, dos
Estados, do Distrito Federal e dos Municipios;

V - a Policia Rodoviaria Federal;

VI - as Policias Militares dos Estados e do Distrito Federal; e

VII - as Juntas Administrativas de Recursos de Infragdes - JARL

Definidos os 6rgaos e entidades que compde o ‘Sistema Nacional de
Transito’ e estabelecidas as competéncias de cada um deles, restou ao CONTRAN
elaborar a Resolucido n° 483, de 09 de abril de 2014, aprovando Volume V —

Sinalizagao Semaférica do Manual Brasileiro de Sinalizagéo de Transito em consonancia.

com o CTB e com as diretrizes da Politica Nacional de Transito, visando uniformizar e
padronizar a sinalizagdo semaférica em todo o territério nacional.

A citada Resolugcdo do CONTRAN estabeleceu critérios e restricbes para.

utilizacdo da sinalizagdo semaférica operando em amarelo intermitente (conforme
reproducéo anexa ao presente Parecer da CCLJR).

Quanto a determinacéo da faixa de horario para emprego do modo
amarelo intermitente, destacamos abaixo o teor do item 4.3.5 da Resolugdo n°® 483-
CONTRAN:

“A determinaciio da faixa de hordrio de abrangéncia do modo

amarelo intermitente deve ser precedida de estudos especificos para
cada local, que levem em conta o fluxo veicular, a composicéio do

trafeso e o fluxo de pedestres. Recomenda-se que cada
implementacio do modo amarelo intermitente seja acompanhada
em campo e que seus efeitos sejam monitorados por meio de
vistorias periddicas e relatérios de acidentes.
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Situacoes excepcionais _podem _ surgir, decorrentes de
particularidades de um determinado local. Nesses casos, a decisdo
de implementar ou retirar o modo amarelo intermitente devera
ser tomada pelo técnico, devidamente fundamentado”. (GRIFO
NOSSO)

Apesar do Cadigo de Transito Brasileiro (Lei n® 9.503/97) permitir a
municipalizacdo do transito, conforme seu Art. 24, podemos constatar no enderego
eletrénico:  https:/infraestrutura.gov.br/component/content/article/115-portal-denatran/8568-municipalizacao-
espirito-santo.tml QqUE apenas 0s municipios capixabas de Cachoeiro de Itapemirim,
Cariacica, Colatina, Guarapari, Linhares, Sdo Gabriel da Palha, Serra, Vila Velha e
Vitoria fizeram a insergéo de suas cidades no Sistema Nacional de Transito (conforme
publicagdo em anexo).

e Analise quanto a “Iniciativa”:

Entendemos que, salvo melhor julgamento, a iniciativa para legislar
sobre a tematica ‘Transito e Transporte’ s adviria nos casos da incidéncia do paragrafo
Unico do art. 22 da CF/88. Mesmo assim, tal lei complementar néo incluiu os municipios

no rol autorizativo para legislar sobre questdes de transito e transporte:

Paragrafo unico. Lei complementar poderd autorizar os Esta
legislar sobre questdes especificas das matérias relacionadas neste
artico. (GRIFO NOSSO)

A Lei Organica do Municipio de Aracruz, na Subsegéo lll — Das Leis, ao

tratar da iniciativa das leis estabelece o seguinte:
Art. 30 A iniciativa das leis cabe a qualquer membro ou comiss&o
da Cémara Municipal, ao Prefeito ¢ aos cidaddos, satisfeitos os
requisitos estabelecidos nesta lei.
Paragrafo Unico - Sdo de iniciativa privativa do Prefelto Municipal
as leis que disponham sobre:
1 - criagio de cargos, fun¢Bes ou empregos publicos na
administragdo direta, autarquica e ftmdacional do Poder Executivo
ou aumento de sua remuneragio;
II - organizagio administrativa, matéria tributaria e orgamentaria,
servigos publicos e pessoal da administrago;
I1I - servidores publicos do Poder Executivo, seu regime juridicos <
provimento de cargos, estabilidade e aposentadoria, ressalvado o
dispgsto no art. 22; \Q‘:
IV - criagdo e atribuicdes das Secretarias Municipais € Orgdos do % «x\\
Poder Executivo. ) ’

A propositura de leis pode ocorrer também, segunda a Lei Organica de
Aracruz, por iniciativa popular, na forma do Art. 36:
Art. 36 A iniciativa popular pode ser exercida pela apresentacdo a
Camara Municipal, de proposta de emenda & Lei Organica ou
projeto de lei de interesse do Municipio, da cidade, dos distritos, das
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vilas ou dos bairros, devidamente articulados e subscritos por, no
minimo, cinco por cento do eleitorado do Municipio.

Isto posto, podemos abstrair que o Parlamento Municipal (neste caso,
representado pelo Autor do PL n°® 023/19) ndo atende aos requisitos estabelecidos em
lei para propor alteracdo nas resolugées do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN).

¢ Analise quanto a “Competéncia”:

Conforme vimos, o Art. 22 estabelece que a tematica ‘Transito e

Transporte’ é de competéncia privativa da Unido. Os Estados-membros, Distrito Federal

e Municipios sé poderiam legislar sobre o tema na forma do paragrafo Unico do citado
artigo:

Paragrafo unico. Lei complementar podera autorizar os Estados a

legislar sobre questdes especificas das matérias relacionadas neste
artigo.

O municipio de Aracruz sé adquirird competéncia para tratar sobre
‘transito’ quando preencher os requisitos para integracdo no Sistema Nacional de
Transito. A partir desse passo, a Administragdo Municipal passara a desempenhar as
tarefas de sinalizagao, fiscalizagao, aplicacao de penalidades e educacéo de transito, ou
seja, assumira a responsabilidade pelo planejamento, projeto, operacéao, fiscalizagéo do
transito na sua circunscricao (territorio).

Para tanto, a prefeitura precisa criar um 6rgéo de transito municipal com
toda a infraestrutura necessaria (engenharia de trafego, controle e analise de estatistica,
educacao de transito, fiscalizagcdo de transito, além da JARI — Junta Administrativa de
Recursos de Infragdes).

A efetivagdo do municipio ao Sistema Nacional de Transito requer, junto
ao DENATRAN, as seguintes providéncias: legislacdo criando o 6rgao municipal de
transito; legislagdo de criacdo da JARI e coépia do seu regimento Interno; Ato de
nomeacdo da Autoridade Municipal de Transito; nomeag¢do dos membros da JARI;
Endereco, telefone, e-mail, fax do Orgdo Municipal de Transito criado. T,

A justificativa que acompanha a proposi¢cao do presente PL (Projeto de\
Lei) diz o seguinte:

“A flexibilizagdo noturna dos semaforos, nas madrugadas,\g:,
promovera mais seguranga aos motoristas, pois 0s cruzamentos com B
sinalizacfio amarela intermitente impdem aproximagdes cuidadosas, < J
nas quais os condutores de ambas as vias obrigam-se a conter a
velocidade dos veiculos, redobrando a atencfo”.

Ocorre que a determinagdo da faixa de horarios de abrangéncia para
emprego do modo amarelo intermitente deve ser precedida de estudos especificos para
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cada local, considerando-se ainda o seguinte: fluxo veicular, composigéo do trafego e
fluxo de pedestres.

Destacamos que a sede do municipio possui 05 (cinco) pontos com
sinalizacdo semaférica, a saber:

1° Ponto : Avenida Venancio Flores x
Rua Lydio Flores - Referéncia: Caixa Econdmica Federal x
Supermercado Casagh[g‘nkdk

( *Reproduga"o fotogréfica anexa),
‘ . Avenida Venancio Flores x

Rua Ademar Boff - ReferenCIa Banestes x Papelaria Vital
(*Reprodugéo fotogréafica anexa);

: : Avenida Venancio Flores x
Rua Padre Luiz Paren2| - Referéncia: Banco do Brasil x
Delegama de PO|ICIa CIVI|) (*Reprodu do fotogréfica anexa);

. aforica: Avenida Venancio Flores x
Rua General Arlstldes Guarana — Referéncia: Posto Atlantica x
POIO UAB/ PMA (*Reprodugao fotografica anexa);

» 1: Rodovia ES-257 (Avenida
FIorestaI) X Rua Carlos Blank — Referéncia: Auto Elétrica Dois
Irmaos x Escola Samoel Costa (*Reprodugio fotografica anexa).

De forma resumida, a argumentagéo do Autor do PL é de que tal medida
“promovera mais seguranca aos motoristas”. Ocorre que, de acordo com o Manual
Brasileiro de Sinalizacdo de Transito (Volume V - Sinalizagdo Semaforica), existem
critérios e restricdes para utilizagcdo da sinalizagdo semaférica operando em amarelo
intermitente (vide material em anexo).

Conforme pontuamos anteriormente, existem na sede do municipio 05
(cinco) pontos com sinalizagdo semaférica com fluxos de veiculares, composi¢éo do
trafego e fluxo de pedestres distintos. A implantagdo do “modo amarelo intermitente”
deve ser precedida de estudos especificos para cada local e, nesses casos, a decis&o
de implementar ou retirar 0 modo amarelo intermitente devera ser tomada pelo técnico,
devidamente fundamentado.

O Manual Brasileiro de Sinalizagao de Transito (Volume V) recomenda
que cada implementacio do “modo amarelo intermitente” seja acompanhada em campo
e que seus efeitos sejam monitorados por meio de vistorias periédicas e relatorios de™
acidentes. Todavia, o presente projeto de lei ndo observou tais ditames normativos.

Tais critérios e restricoes sdo da alcada do CONTRAN — Conselho
Nacional de Transito. O citado conselho é o 6rgdo maximo normativo e consultivo do
Sistema Nacional de Transito e tem por competéncia, dentre outras atividades,
estabelecer as normas regulamentares as diretrizes da Politica Nacional de Transito;
coordenar os 6rgéos do Sistema Nacional de Transito, objetivando a integragao de suas
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atividades; criar CAmaras Tematicas; estabelecer seu regimento interno e as diretrizes
para o funcionamento dos CETRAN e CONTRANDIFE; estabelecer as diretrizes do
regimento das JARI; zelar pela uniformidade e cumprimento das normas do Cédigo e
nas resolugdes complementares; estabelecer e normatizar os procedimentos para a
imposicdo, a arrecadacdo e a compensacgdo das multas por infragdes; responder as
consultas que lhe forem formuladas, relativas a aplicacdo da legislagéo de transito;
normatizar os procedimentos sobre a aprendizagem, habilitacdo, expedicao de
documentos de condutores, e registro e licenciamento de veiculos.

o Analise dos Aspectos da Técnica Legislativa:

Uma lei bem elaborada facilita sua interpretacdo pelo povo e sua
aplicacao no seio da sociedade.

A boa técnica legislativa exige na elaboracdo de uma lei, o seguinte:
simplicidade e concisao, corre¢éo da linguagem e preciséo terminolégica, distribuigao do
assunto por: livros, titulos, capitulos, segdes, paragrafos, incisos e alineas.

O presente parecer se baseou nas seguintes legislagbes: Lei

Complementar n° 95, de 26 de fevereiro de 1998 (dispde sobre a elaboragio, a redagéo, a
alteracdo e a consolidagiao das leis, conforme determina o paragrafo tnico do artigo 59 da
Constituicdo Federal, e estabelece normas para a consolidagao dos atos normativos que menciona)

e Lei Complementar n°® 107, de 26.04.2001 (que alterou a Lei Complementar n° 95, de 26 de
fevereiroc de 1998).

O texto do projeto de lei em aprego, apresenta namero de referéncia,
bem como a data de criacdo (Projeto de Lei n°® 023, de 07/08/2019); a entidade de origem
(“O Prefeito Municipal de Aracruz, Estado do Espirito Santo; Fago saber que a Camara
Municipal aprovou e eu sanciono a seguinte lei”); ementa (“Determina que os semaforos
sejam programados para ficarem piscando o sinal amarelo a partir das 23:00 horas) e a
assinatura da Autoridade (Vereador Celson Silva Dias). Desta forma, s.m j., entendemos
que atende aos requisitos da técnica legislativa apresentando-se ordenado, simples e
coNnciso. -

ll. VOTO E PARECER DO RELATOR:

Apds examinar o Projeto de Lei n.° 023/2019, no intuito de se verificar s -
a propositura nao contraria os principios e normas contidos na Constituicao Federal,
Constituicdo Estadual, Lei Organica do Municipio, Regimento Interno da Camara de
Vereadores e também na legislaggo em vigor, MANIFESTO-ME PELA
INCONSTITUCIONALIDADE E ILEGALIDADE DA PROPOSICAO, visto que a mesma
fere a Constituicdo Federal/1988, a Lei Federal n° 9.503, de 23 de setembro de 1997 ‘
(Codigo de Transito Brasileiro), a Resolugdo CONTRAN n° 483, de 09 de abril de 2014,
além de nao encontrar amparo na Lei Organica e no Regimento Interno da Camara de
Vereadores de Aracruz. Assim sendo, pugno pela rejeicao total do presente projeto de
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lei, na forma regimental, submetendo este parecer as demais comissdes competentes e
a decisdo do Plenario desta Casa de Leis, se for o caso.

Aracruz-ES., 14 de agosto de 2019.
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MARCE}.O CABRAL SEVERINO
yereaqor Relator
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19 Ponto de Sinalizagdo Semafdrica: Avenida Venancio Flores x Rua Lydio Flores
(Referéncia: Caixa Econdmica Federal x Supermercado Casagrande)
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29 Ponto de Sinalizagdo Semaférica: Avenida Venancio Flores x Rua Ademar Boff
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3° Ponto de Sinalizacdo Semaférica: Avenida venancio Flores x Rua Padre Luiz
Parenzi (Referéncia; Banco do Brasil x Delegacia Policia Civil)
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4° Ponto de Sinalizacao Semafodrica: Avenida Venancio Flores x Rua General Aristides
dntica x Polo da UAB/PMA)

Guarana (Referéncia: Posto At
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@ﬁ%gf% Mapg 10 R. Carlos Blank

5¢ Ponto de Sinalizacdo Semaférica: Rodovia ES-257 (Av. Florestal) x Rua Carlos

Blank (Referéncia: Auto Elétrica Dois Irmdos x Escola Samoel Costa)

Captura da imagem: out 2011  © 2019 Google
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[h] — O Critério justifica a implantacio de sinalizacio semaforica?

Se o ponto identificado em [g] estiver acima da linha referente ao niimero de faixas das vias
principal e secundéria, a implantagéo da sinalizagio semafdrica € justificada pelo critério.

[i] — Na transversal, combinacdo fluxo com espera indica sinalizagio semaforica?

Calcular o produto do fluxo de veiculos da via secundaria pelo atraso médio, a partir dos
resultados obtidos em [a] e [f].

Se o tempo total de espera for inferior a 6.000 ucp x segundo, por hora, que corresponde a um
atraso médio de 15 segundos para um fluxo de 400 ucp/hora na via secundaria (sem
considerar as motos), a sinalizagfo semaférica niie deve ser implantada.

No caso do tempo total de espera ser superior a 14.000 ucp x segundo, por hora, que
corresponde a um atraso médio de 35 segundos para um fluxo de 400 ucp/hora na via
secundaria (sem considerar as motos), a sinalizagdo semaférica deve ser implantada.

Para tempo total de espera entre 6.000 e 14.000 ucp x segundo, por hora, a decisdo para
implantagdo da sinalizagdo semaférica fica condicionada a analises complementares por parte
do técnico encarregado do estudo.

[ji] — Sinalizacdo semaforica

Definir a estratégia e o tipo de controle a ser propiciado pela sinalizagio semaférica. O
dimensionamento do plano semaforico para a situagio definida pode ser realizado de acordo
com os procedimentos apresentados nos Capitulos 7 a 9 deste Manual.

[k] — Solucdo nio semaforica

Adotar solu¢do que promova a seguranca do trafego na interse¢do sem comprometer
desnecessariamente a fluidez da via principal. Dentre as solugdes possiveis, referidas na
Tabela 4.4, destaca-se: redugdo das velocidades nas aproximagdes, adequagdo da geometria e
implanta¢do de minirrotatdrias.

4.3 Critérios para utilizacio da sinalizacio semaférica operando em amarelo
intermitente

Os controladores semaforicos eletronicos permitem a programagio, por horario, para
operacdo em amarelo intermitente. Nesse caso o condutor do veiculo fica obrigado a reduzir a
velocidade e respeitar o disposto no Art. 29, inciso III, do CTB.

4.3.1 Utilidade da operacio em amarelo intermitente

Em horérios em que a demanda de veiculos em uma intersecio semaforizada é muito baixa, a
sinalizacdo semaforica, quando programada em tempos fixos, acaba gerando paradas
desnecessarias. Em geral, as situa¢@es de baixa demanda ocorrem durante a madrugada.



Sinalizagdes semaféricas exclusivas para travessia de pedestres em meio de quadra também
podem operar em amarelo intermitente em periodos onde a demanda de pedestres ¢ muito
reduzida.

Quando utilizado corretamente, o amarelo intermitente reduz as paradas dos veiculos.
Entretanto, existem varias restri¢gdes ao seu uso, que devem ser observadas, de modo a evitar
acidentes de transito.

4.3.2 Restricdes ao uso do amarelo intermitente

O amarelo intermitente em interse¢des, em periodos de baixa demanda veicular, ndo deve ser
utilizado nos seguintes casos:

v" onde pelo menos uma das vias tenha velocidade regulamentada acima de 60 km/h;

v" onde a intervisibilidade dos condutores dos movimentos conflitantes ndo atende a
distancia de frenagem definida na se¢do 4.3.3;

v’ em sinaliza¢do semaforica que opera com trés ou mais estagios veiculares;

v" onde existirem duas ou mais linhas focais proximas, em sequéncia, no mesmo campo
de visdo do condutor, e uma delas ndo possa operar em amarelo intermitente, para ndo
gerar davidas de interpretacdo do condutor.

Além das restrigdes apresentadas recomenda-se, por questdes de seguranga, que a decisdo
pelo uso do amarelo intermitente considere os seguintes fatores de risco:

v’ presenca de pedestres na interse¢io;

v’ existéncia de duplo sentido de circulagdo em pelo menos uma das vias da intersecio
com velocidade regulamentada igual ou superior a 40 km/h, sem canteiro central ou
com canteiro central com largura inferior a 5 m;

v’ circula¢do de caminhdes ¢ Onibus.
4.3.3 Critérios de utilizacao

Em relagdo as sinaliza¢Ges semaforicas veiculares, o aspecto mais importante em uma
interse¢do que opere em amarelo intermitente € a intervisibilidade dos condutores que se
aproximam por movimentos conflitantes. Se a distAncia de frenagem for suficiente para que
os condutores detenham seus veiculos a tempo, o risco de colisdes serd minimizado. Essa
distdncia é fun¢do da velocidade do veiculo e da taxa de desaceleracdo, e assume os valores
apresentados na Tabela 4.6.



Tabela 4.6: Distancia de Frenagem

Velocidade (km/h) 30 |40 |50 |60
Distancia de Frenagem (m)"" 12 {21 |33 |47
Distancia de Frenagem Minima (m)(z) 9 16 |25 |35

Notas: Pdistancia calculada utilizando taxa de desaceleracio igual a 3,0 m/s” e
tempo de percepgdo e reagdo igual a zero.
@ distancia utilizada na cidade de Sdo Paulo para vias urbanas.

Na aplicagdo desse conceito, o técnico deve considerar a velocidade regulamentada da via.

A seguir, exemplos de aplicagdo deste método em alguns casos tipicos, onde foi considerada a
distancia de frenagem minima. A utiliza¢do do amarelo intermitente s6 ¢ admitida se a area
junto da interse¢do, limitada pela linha que liga a posi¢ao dos dois veiculos (ver Figuras 4.17
a 4.20), estiver livre de obsticulos que dificultem a intervisibilidade dos condutores.

I) Situagdes em que as duas vias sdo mio unica. Exemplos dessas situagdes sdo mostrados nas
Figuras 4.17, 4.18, 4.19 e 4.20.

16,0 metros

/

16,0 metros A

Figura 4.17: Intersecio de duas vias com velocidade regulamentada de 40 km/h



Figura 4.18: Intersecio de duas vias com velocidade regulamentada de 30 km/h

16,0 metros

Figura 4.19: Intersecio de vias com velocidades regulamentadas de 40 km/h e 30 km/h



.

- 35,0 metr&s‘\
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Figura 4.20: Intersecio em “T”, de vias com velocidades regulamentadas de 60 km/h e
40km/h

IT) Situacdo em que pelo menos uma das vias ¢ mdo dupla. Exemplo dessa situacdo é
mostrado na Figura 4.21.
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Figura 4.21: Intersecio de vias de mio umnica e mio dupla com velocidades
regulamentadas de 40 km/h e 50 km/h




4.3.4 Especificacdes das informag¢des luminosas dos seméforos

Todos os grupos focais veiculares do local devem operar em amarelo intermitente e todos os
grupos focais de pedestres devem permanecer apagados.

4.3.5 Consideracdes finais

A determinac@o da faixa de horario de abrangéncia do modo amarelo intermitente deve ser
precedida de estudos especificos para cada local, que levem em conta o fluxo veicular, a
composi¢do do trafego e o fluxo de pedestres. Recomenda-se que cada implementa¢io do
modo amarelo intermitente seja acompanhada em campo e que seus efeitos sejam
monitorados por meio de vistorias periddicas e relatdrios de acidentes.

SituagOes excepcionais podem surgir, decorrentes de particularidades de um determinado
local. Nesses casos, a decisfo de implementar ou retirar 0 modo amarelo intermitente devera
ser tomada pelo técnico, devidamente fundamentado.

4.4 Sinalizacio semaférica operando em tempo parcial

Denomina-se operagdo em tempo parcial aquela em que a sinalizagio semaforica opera
normalmente em determinados periodos do dia e permanece com todas suas luzes apagadas
em outros periodos.

Essa operagfo pode ser adotada quando a sinalizagdo semaférica s6 é justificada em poucos
periodos do dia. Por exemplo, para atender movimentos esporadicos como ocorre nos acessos
a postos de bombeiros, quartéis e hospitais.

Em travessias de pedestres localizadas em meio de quadra, para atender movimentos
esporadicos de pedestres, como nos acessos a escolas, a sinalizagdo semaférica pode ser
desligada.

A operagdo em tempo parcial deve vir acompanhada de sinalizacio vertical de adverténcia
(A-14 com informagdo complementar), Na coluna ou braco do semaforo deve ser adotada
sinalizacdo especial de adverténcia. As Figuras 4.22 e 4.23 apresentam exemplos desta
sinalizacdo.
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